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Z Kreséw Wschodnich ku Politechnice Wroctawskiej’

Ojciec moj byt lesniczym, totez dziecinstwo
spedzitem w prawdziwej kresowej puszczy: 25 km
od stacji kolejowej (Marcinkance), 12 km od sklepu
14 km od najblizszej zamieszkanej chaty. Same odle-
glosci to jeszcze nie wszystko - te kilometry, to
»drogi” przez gluchy las, bagna i moczary, ktérych
wiosng 1 jesienia nie sposob byto przejecha¢ inaczej
niz konno. Latem - furmanka, przewaznie groblami,
tzn. blotnistymi drogami wytozonymi w poprzek nie-
zbyt grubymi klocami drzew. Zima odleglosci byly
znacznie mniejsze, gdyz zamiast okraza¢ rozlewiska,
jechalo si¢ przez nie na skréty. Do dzi§ pamigtam
wycia wilkow, rozlegajace si¢ w ksigzycowe zimowe
wieczory, zdawalo sig tuz, tuz - za plotem. W pamig-
ci tkwia tez postacie sasiadow, szczegdlnie jednego,
1 to nie z racji jakich$§ niezwyklych cech ubrania
(zgrzebna, samodzialowa bielizna 1 caly wierzchni
ubior wilasnego wiejskiego wyrobu) czy obuwia
(tapcie z wierzbowego tyka), gdyz byto to normalne,
tak ubierata si¢ cata miejscowa ludno$¢, ale z racji
mistrzowskiego opanowania sztuki niezawodnego
1 szybkiego rozniecania ognia za pomoca krzesiwa.

Kiedy juz dorostem do szkol, ojciec zostat
przeniesiony blizej Wilna. Poczatkowo wraz z ro-
dzenstwem dojezdzalem kilka kilometréw bryczka,
a nieraz i piechota, a po nastgpnym przeniesieniu -
i to juz byl szczyt luksusu - mieszkaliSmy przy sta-
cyjce kolejowej na trasie Wilno - Warszawa i1 do
szkot w odleglym okoto 30 km Wilnie dojezdzalem
pociagiem. Rano najbardziej pasowal osobowy
z Warszawy, ktory po przebyciu prawie 400 km li-
czacej trasy, bywal na naszym przystanku punktual-
nie co do minuty, niezaleznie od $nieznych zasp,
mrozow czy upatow.

Obok znajdowatl si¢ ogromny plac - skitad
drewna, zapetiony grubymi i dlugimi klocami zwo-
zonymi zimg z przylegtych lasow. Kloce te w stanie
surowym, nawet nie okorowane, byly tadowane na
wagony i wysytane w daleki $wiat. Niewielka grupa
robotnikoéw miata przy tym zatrudnienie zima i latem.
Nie byta to praca lekka, o nie, tym bardziej, ze o zad-
nej mechanizacji, tak dzi$ przy tego typu pracach po-
wszechnej, nikt wtedy u nas nie styszat. Cata 6wcze-
sna Nowogrdodezyzna 1 Wilenszczyzna prawie w 0go-
le nie miata przemystu, najwyzej jaki$ tartak czy
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smotownig¢, a i1 rolnictwo bylo prymitywne - zyto,
gryka, owies, kartofle. Nawozy sztuczne nie byly
znane, Srodki ochrony roslin rowniez. Lata pamigtam
krotkie i rzadko upalne, no a zimy... Istniat taki prze-
pis, ze przy mrozach silniejszych niz -20° nieobec-
nos¢ w szkole byla usprawiedliwiona. Ale ... nie mie-
liSmy zewngtrznego termometru. Co dzien wigc nor-
malnie rano jechato si¢ do Wilna, a gdy tam na dwor-
cowym termometrze stwierdzalo sig, ze niekoniecz-
nie trzeba i8¢ dalej - najblizszym pociagiem wracalo
si¢ do domu. O wiele mniej humanitarne warunki
mieli robotnicy na pobliskim sktadowisku drzew-
nym. Szli do pracy po kilka kilometrow przez las
1 $nieg, 1 caly dzien cigzko na tym mrozie pracowali
bez najmniejszej ostony socjalnej, spozywajac zmar-
znigty, zytni razowiec domowego wypieku ze skapa
omasta. Ale na ewentualne miejsce zwolnione przez
niezadowolonego zawsze czekal zastgp chetnych do
chocby takiej pracy; tamtejsza wies rzeczywiscie by-
ta silnie przeludniona.

Fizyka 1 technika pociagaty mnie od dziecin-
stwa. Przejezdzajacy tuz obok wieczorny pociag po-
$pieszny z Warszawy, z daleka rzucajacy snop rz¢si-
stego $wiatla, sypiacy skrami i huczacy ghuchym to-
skotem, a przy tym fascynujacy tajemniczoscia dale-
kich i nieznanych §wiatow, byl w tym cichym 1 siel-
skim otoczeniu zjawiskiem przyprawiajacym normal-
nie o dreszcze. Pozna¢ rzadzace nim mechanizmy,
prawa i sity, dowiedzie¢ sig, jak to dziata... Te wila-
$nie ciagoty 1 checi doprowadzily mnie w koncu do
Politechniki Wroctawskiej, chociaz na kierunek
zwiazany nie z kolejnictwem, lecz — z lotnictwem.

Wybuch wojny wywotal zmiany we wszyst-
kim. W potowie wrzesnia wzdluz toru kolejowego
szed} niekonczacy si¢ tancuch zmegczonych i wygto-
dzonych zohierzy, powracajacych na zachdd do
swych doméw. Niedlugo poézniej, a przez krotki
okres nawet jednoczes$nie, zotierze Armii Czerwo-
nej, moze nie tak zmeczeni, ale o wiele bardziej glod-
ni. Mimo to wszyscy jednomyslnie zapewniali, Ze
,»u nas wsio jest”. Niezaleznie wszakze od réznorod-
nych powodéw do narzekan, nie ulega watpliwosci,
ze mieliSmy ogromne szczg$cie wynikajace z wcze-
$niejszego przeniesienia ojca w poblize Wilna. Za-
warty migdzy wiadzami radzieckimi a litewskimi
uktad, moca ktorego Wilno 1 okolice zostaly w listo-
padzie 1939 r. przekazane Litwie, uchronit calg nasza
rodzing, podobnie jak tysiace innych, od wywozki
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w glab ZSRR, ktéra w zimie 1939/40 stata si¢ losem
wszystkich bytych polskich pracownikow panstwo-
wych, w tym catej administracji le$nej. Gdyby nie to,
znalaztbym si¢ gdzie$ na dalekiej pétnocy lub w Ka-
zachstanie, w warunkach dobrze dzi$ znanych z wie-
lu opisow dokonanych przez tych nielicznych, kto-
rym udato si¢ stamtad powrocié.

Do lata 1941, tzn. do wybuchu wojny radziec-
ko-niemieckiej, mialem dodatkowe szczgscie, mogac
jeszcze regularnie uczgszeza¢ do szkoty. Po wkrocze-
niu Niemcow i zamknieciu szkot srednich udato mi
si¢ dosta¢ do jedynej czynnej szkotly technicznej, kto-
ra dzialata jednak z czgstymi przerwami. Podjatem
wigc pracg w tartaku, chroniaca przed wywodzka do
Niemiec. W 1942 r. Niemcy znacznie rozbudowali
tartak, instalujac generator, elektryczne o$wietlenie
1 warsztat mechaniczny z obrabiarkami o indywidual-
nym napedzie elektrycznym, co nie byto w owych
czasach zbytnio na Wilenszczyznie rozpowszechnio-
ne. Zaczatem wigc mie¢ kontakt z ,,prawdziwa” tech-
nika, przystgpna bardziej, niz tajemnice wieczornego
pociagu pospiesznego. Teraz zreszta pociagi jezdzily
znacznie wolniej, pchajac przed lokomotywa po jed-
nym - dwa puste wagony-platformy, chroniace loko-
motywe przed skutkami wybuchu min, ktoére wyste-
powaly kazdej nocy. W tym rozbudowanym tartaku
silne wrazenie robity na mnie iskry sypiace si¢ z zg-
bow ostrzonych pit, widoczne nawet w pelnym ston-
cu. Ich wcale nie jednakowe l$nienie wywotato moje
zainteresowanie metaloznawstwem, a wiedze teore-
tyczna udawalo si¢ zdoby¢ ze stosunkowo tatwo
w wilenskich ksiggarniach dostgpnych popularnych
broszurek niemieckich, po§wigconych réznym dzie-
dzinom techniki.

Po ponownym zajgciu Wilenszczyzny przez
Armi¢ Czerwona w lipcu 1944 r. kontynuowatem
nauke¢ w szkole technicznej, jako uczen dos¢ juz za-
awansowany, uzyskujac odroczenie powotania do
wojska. Majac w dwuzmianowym systemie naucza-
nia wolne przedpotudnia 1 chcac nadrobi¢ zalegtosci,
pod wplywem jednego z kolegdw wstapitem jako
wolny shuchacz na wydzial matematyczno-fizyczny
uniwersytetu. Przez caly rok 1944/45 intensywnie
wigc uczylem si¢ w dwoch uczelniach, dzigki czemu
latem 1945 r. uzyskalem maturg i miatem juz zaliczo-
ny pierwszy rok studiow. Nie przyszto to jednak ta-
two, tym bardziej ze przez cala do$¢ ostra zime
w salach wykladowych uniwersytetu ani razu nie na-
palono w zadnym piecu. W technikum sytuacja byta
lepsza, gdyz jesienia jako kandydaci na uczniow byli-
$my na 3 tygodnie wystani do lasu w celu przygoto-
wania opalu na calg zime.

Wiosng 1 latem 1945 r. bardzo aktualna
1 wzbudzajaca wiele namigtno$ci byta sprawa wyjaz-
du do Polski. Wielu Karaiméw, w tym i moja rodzi-
ng, niepokoita ona w szczegdlny sposob, gdyz
W umowie o repatriacji nie bylo powiedziane, iz do
przesiedlenia si¢ maja prawo Karaimi. Prawdopodob-
nie wynikato to stad, ze gremia formulujace tres¢
umowy w ogoble nie wiedzialy o istnieniu tak nielicz-
nej grupy narodowosciowej. Wiadze Ukrainskiej
SRR nie czynity jednak trudnosci w repatriacji tym
Karaimom, ktorzy zgtlosili takie chgci. Zgota inaczej
przedstawialy si¢ te mozliwosci na Litwie. Wiadze
litewskie wychodzity z zatozenia, ze skoro Karaimi
zostali tu sprowadzeni przez litewskiego wielkiego
ksigcia Witolda i przez cale wieki zwiazani byli
z Litwa, to brak powodow, aby teraz mieli oni prze-
nosi¢ si¢ do Polski. Wtadze te uwazaty, ze nieprzy-
znanie Karaimom praw do wyjazdu wynikato z tych
wlasnie przestanek. Mimo to jednak pewna czes$¢ Ka-
raimow zamieszkalych na Litwie, w tym 1 moja ro-
dzina, byla zdecydowana pokona¢ utrudnienia stwa-
rzane przez miejscowe wiladze 1 przesiedli¢ sig. Trze-
ba stwierdzi¢, ze w Wilnie bylo to fatwiejsze niz
w Trokach, gdzie - jak w kazdej mniejszej miejsco-
wosci - trudniej bylo zmyli¢ czujnos$¢ litewskiego
pelnomocnika do spraw repatriacji. Wstepne utrud-
nienia zwiazane z samga rejestracja udalo si¢ jakos
pokona¢ dzigki posiadanym przedwojennym doku-
mentom.

Latem 1945 formowanie transportow repa-
triacyjnych wielce opozniato sig, gtéwnie z powodu
braku wagonow, bardziej potrzebnych do przewoze-
nia zdobyczy wojennych z dopiero co pokonanych
Niemiec. Zaczgto wige organizowac tzw. transporty
walizkowe, ktorych uczestnicy z bagazem dajacym
si¢ unie$¢ w rekach, rozkladowym pociagiem jechata
do granicy, granicg t¢ przekraczata piechota i dalej
podrézowata na wlasna reke. Bylo tu znaczne utrud-
nienie w poréwnaniu z podrdza normalnym transpor-
tem, ale zyskiwato si¢ na czasie.

Pragnac zdazy¢ do Polski na poczatek roku
akademickiego zdecydowatem sig¢ na taka wersj¢ po-
drézy, rodzice za§ z moim rodzenstwem mieli czekac
na normalny transport. Z dykty i elementow dawnego
kufra zrobitlem odpowiednio pojemne dwie ,,walizy”,
w ktorych miata si¢ zmiesci¢ cala moja wyprawa na
dalsze zycie za granica. Spakowalem je (jedna z nich
zawierala same tylko ksiazki), starajac sig, aby nie
byty zbyt cigzkie; kazda z nich potrafitem unies$¢ sa-
modzielnie, ale byly jeszcze dwa mniejsze pakunki.
Liczytem, ze podczas normalnych przesiadek pora-
dz¢ sobie z nimi. W poczatkach pazdziernika 1945 r.
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stawilem si¢ na dworcu w Landwarowie na pociag do
Grodna. Jak zwykle w takich sytuacjach, byli row-
niez obaj pelnomocnicy do spraw repatriacji — litew-
ski 1 polski. Niedlugo przed przybyciem pociagu pod-
szedl do mnie pelnomocnik litewski i zazyczyt sobie
zobaczenia mojej karty repatriacyjnej. Nie podejrze-
wajac podstgpu wreczytem mu ja. On chowa ja do
swej kieszeni 1 o$§wiadcza, ze przeciez jako Karaim
nie mam prawa do wyjazdu do Polski. Po pierwszym
oszotomieniu zwracam si¢ po rad¢ i pomoc do pol-
skiego pelnomocnika. Jego poglad jest prosty, powia-
da, Ze dzi$ na granicy jest imienna lista naszej grupy
1 - by¢ moze - przepuszcza nas bez sprawdzania kart.
Taka szansa istnieje jednak tylko dzi$. Dzigkujac za
radg 1 kryjac si¢ przed Litwinem wsiadam do wago-
nu. W Grodnie szukamy jakiej$ cigzarowki, aby doje-
cha¢ do odlegtej o okoto 20 km granicy, dojezdzamy,
ale okazuje sig, ze jest juz zbyt p6zno na jej przekra-
czanie i musimy czeka¢ do rana. Niby sami swoi,
ale... Wreszcie mglisty 1 mrozny poranek. Oficer ra-
dziecki ustawia nas na szosie w szeregu, wyciaga
z kieszeni listg i1 zaczyna wywotywac¢ kolejne nazwi-
ska. Wyczytani podnosza swoje bagaze i przechodza
na druga strong szlabanu. Wsrdd innych jestem 1 ja.
Jako$ nie odczuwam cigzaru swoich waliz, nawet tej
najgorszej — z ksiazkami.

Po przejsciu catej grupy trzeba zorganizowaé
jaki$ transport. Na szczg$cie na szosie roi si¢ od woj-
skowych cigzarowek radzieckich, ktore na Zachod
jada nawet bez wigkszych tadunkow. Dojezdzamy do
pobliskiej stacji kolejowej, ale okazuje si¢, ze zadne
pociagi w kierunku Warszawy nie jada, gdyz wtasnie
na catym szlaku odbywa si¢ zwe¢zanie rozstawu szyn
z poprzedniego, radzieckiego, zapewniajacego bez-
posrednie docieranie transportow wojskowych az do
Niemiec, na obowiazujace w Polsce. A wiec z po-
wrotem ku szosie. Ponownie fadujemy si¢ na cigza-
rowke 1 znowu jedziemy, tym razem do Biategosto-
ku. By¢ moze daloby sig i dalej, w kierunku Warsza-
wy, ale ziab w odstonigtej skrzyni pgdzacego samo-
chodu jest na dluzszej trasie nie do wytrzymania.
W Biatymstoku na dworcu okazuje sig, ze najszyb-
ciej do Warszawy dojecha¢é mozna przez Olsztyn.
Dworzec przepetniony koczujacymi niedosztymi pa-
sazerami. Idziemy zapozna¢ si¢ z miastem. Zachodzi-
my tez do Panstwowego Urzedu Repatriacyjnego,
z nadzieja na odtworzenie mojej karty repatriacyjne;.
Idzie to stosunkowo tatwo — dwaj naoczni $wiadko-
wie zgodnie potwierdzaja, ze zostata ona utracona;
w szczegOly nikt nie mial czasu wnika¢. Dokument
ten mial za$ istotnie natychmiastowe znaczenie,
uprawnial bowiem m. in. do bezptatnego przejazdu
do miejsca osiedlenia.

Wreszcie jest pociag. Noc, tlok, $cisk, ale
przeciez jedziemy. Niedaleko. Przy wjezdzie na jaka$
stacyjke, na szczescie przy niewielkiej predkosci,
raptem wagon doznaje gwaltownego przechytu, a po
chwili podskakuje kotami po podktadach. Zatrzymu-
je sig. Wszyscy gromada do wyjscia. Ja tez, nie ogla-
dajac si¢ na swoj bagaz, tzn. caly wieziony dobytek.
Dostownie po chwili wracam, ale uprzednio wiszacy
na haku kozuszek juz zniknal. Wokoto ciemno
1 gwarno. Kamien w wodg. Okazuje sig, ze kilka wa-
gonoéw wykoleilo si¢ na zwrotnicy, trzeba wysiada¢
1 czeka¢, podobno podadza wagony zastgpcze. Nasyp
wysoki 1 stromy, wiatr, bez kozuszka zaczynam od-
czuwa¢ chiod. Patrzeg, z pola widzenia znikla jedna
waliza. Na szczescie udaje si¢ dostrzec, w jakim kie-
runku znika. Szybka interwencja, tym razem skutecz-
na. Trzeba przy nich dostownie warowaé. Ciemno,
zimno. Po sporym czasie wreszcie przyjezdzaja wa-
gony, ale do nich kawat drogi; od razu robi sig ciepto.

W promieniach jesiennego stonca pojawiaja
si¢ pierwsze widoki Ziemi Mazurskiej. Pola pelne nie
zebranego zboza, z nisko pochylonymi pelnymi kto-
sami. Cisza i bezruch. Nigdzie nie wida¢ nikogo
1 nawet niczego zywego. Ani jednego ptaszka, cho¢-
by wrony. Lasy posiekane, drzewa pokaleczone wy-
buchami artyleryjskimi, z urwanymi konarami 1 czg-
$ciami pni na réznych wysokosciach. Okoto potudnia
w dali jawi si¢ nam Olsztyn. Niezapomniany widok
czerwonych dachow na solidnych kamienicach. Na
dworcu ttok, wielogodzinne oczekiwanie na pociag
do Warszawy. Wszystkie okresy czekania skracam
sobie pisaniem listow do rodzicow; oni wszak nic nie
wiedza nawet o tym, czy zostalem przepuszczony
przez granicg, czy tez siedzg gdzie§ w areszcie, o co
w owych czasach nie byto zbyt trudno. Mimo jednak,
ze listow takich wystalem mnostwo, do adresatow nie
dotart Zaden; dopiero po kilku miesiacach rodzina
dowiedziala si¢ przez wspolnych znajomych, ze je-
stem we Wroctawiu. Do Warszawy dojezdzamy pod
wieczor, na jaki§ dworzec towarowy na Pradze. Gru-
pa nasza po troch¢ topnieje, nie wszyscy bowiem
zmierzaja do tego samego celu. Moim pierwszym
punktem docelowym jest Pruszkéw kolo Warszawy,
gdzie mieszkaja pp. Jutkiewiczowie.

Pierwsze zadanie - przedosta¢ si¢ na druga strong
Wisty. W dzisiejszych warunkach - co za problem?
Ale wowczas, przygodnym transportem, przez jedy-
ny czynny most pontonowy, wieczorem. Nie wiem,
czy 1 jak bym sobie poradzil, gdyby nie pomoc jakie-
go$ przygodnie spotkanego silnego mezczyzny, dla
ktorego przerzucanie ,waliz” zagubionego
»Wilniuka” nie stanowito wigkszego problemu. Do-
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prowadza mi¢ do przystanku EKD na ul. Nowo-
grodzkiej. Kiedy wysiadam w Pruszkowie przy bud-
ce-kasie biletowej, jest juz prawie poéinoc. Adres
mam, ale jak go odszuka¢. Zamierzam poczeka¢ do
rana, jacy$ przechodnie radza tu nie zostawaé, bo
"moga przyj$¢ i obrabowac". Oczywiscie, zotnierze,
wiadomo jacy. Zaczynam wigc wedrowke. Kilka-
dziesiat krokow z jedna waliza, z powrotem tak lek-
ko, potem z nastgpna i jeszcze raz. Po kilku godzi-
nach jaki§ zablakany przechodzien oferuje pomoc
1 zaprasza do swojego mieszkania. Uff.

Rano ide¢ pod poszukiwany adres, okazuje sig,
ze pp. Jutkiewiczowie wlasnie wyprowadzili si¢. Na
szczgscie, wiadomo dokad i1 na szczg$cie w tymze
Pruszkowie. Spotykam u nich Szymona Firkowicza,
aktualnego zolierza WP, stacjonujacego na Pomo-
rzu Zachodnim, ktoéry otrzymal wiasnie kilka dni
urlopu dla zorientowania sig, gdzie moglby rozpo-
cza¢ studia. Wiadomo, ze Warszawa raczej nie -
zniszczenia. Poniewaz cel mamy jednakowy, jedzie-
my razem do Krakowa. Tam okazuje si¢, ze Politech-
nika rozpoczela rok akademicki juz w maju, a zatem
jestesmy spoznieni. W AGH tez wyktady juz trwaja,
chociaz moze nie od maja. Nic tu po nas. A zatem -
do Wroctawia. Tam trafiamy do jednego z budynkéw
biblioteki, w poblizu Placu Solnego, rozmawiamy
z napotkanymi polskimi pracownikami, jakim$ ad-
tunktem, innymi osobami, wszyscy twierdza, ze poli-
technika powinna ruszy¢, ale nikt nie potrafi okresli¢
chociazby przyblizonego terminu. W kazdym razie -
nie predko. Jakos, kierujac si¢ wyrywkowymi infor-
macjami uzyskanymi od raczej przypadkowych oséb,
nie dowiedzieli$my si¢ o istniejacej juz spotecznosci
studenckiej na Biskupinie, strazy akademickiej itd.
Jest potowa pazdziernika 1945 r. Szymonowi F. kon-
czy si¢ urlop, musi wraca¢ do swej jednostki, zywiac
nadziejg na szybka demobilizacjg.

Ja ponownie jade do Krakowa, wszak ryso-
waty si¢ tam jakies$ perspektywy na AGH. A ja prze-
ciez dlatego tak $pieszylem z Wilna, aby zdazy¢ na
rozpoczegcie studiow, szkoda wige czasu. W Podwa-
welskim Grodzie ide do JM Rektora AGH, Profesora
Walerego Goetla, wyjasniam, dlaczego jestem spoz-
niony, ze postaram si¢ nadrobi¢ zaleglosci itp.
I ... decyzja Magnificencji od regki zostaje studentem
Akademii. Bierz si¢ wigc, brachu, do roboty! Tak, to
proste, zdawatoby si¢ najgorsze trudnosci zostaly po-
konane. Ale trzeba gdzie$ mieszka¢, trudno to czyni¢
na dworcach, chociaz podczas dotychczasowych wo-
jazy byt to najpewniejszy sposob. A Krakow — jak
wiadomo — jest przepetniony. Nie mam na mysli Kra-
kowa prywatnego, jakiego$ pokoiku lub jego czesci,

na to trzeba mie¢ $rodki, a ja tu jestem sam, cata ro-
dzina zostala za granica, moze wkrotce przyjedzie,
a moga 1 im odebra¢ dokumenty (pdzniej okazato sig,
ze odebrali). Marzy mi si¢ miejsce w akademiku,
chodze, pytam, proszg. Przez trzy dni mieszkam ka-
tem wsrdd kilku studentow trzeciego lub czwartego
roku, w pokoju majacym dykte zamiast szyb i cal-
kiem pozbawionym ogrzewania. Od czasu do czasu
robimy wigc zbiorowa intensywna gimnastyke na
korytarzu lub biegi na ulicy; apetyty nasze nieco
przekraczaja kaloryczno$¢ bratniackich obiadow.
W koncu uzyskuj¢ informacje, ze ,,podobno w nie-
dhugim czasie” Akademia ma odzyska¢ duzy dom
akademicki, aktualnie zajgty przez wojsko radzieckie
1 wtedy bede mogt liczy¢ na miejsce w nim. Kiedy to
bedzie, tego oczywiscie nikt zgadnaé nie umie. Pisze
wigc sam do siebie kartke pocztowa z zawiadomie-
niem o celowosci powrotu do Krakowa, zostawiam ja
u mych gospodarzy z pokoju z prosba o jej wystanie
w odpowiedniej chwili, a tymczasem jadg szukaé
swego wuja, Jozefa Firkowicza, ktory przed wojna
mieszkal w poblizu Warszawy, a niedawno - jak si¢
juz dowiedziatem - przenidst si¢ do Otmuchowa koto
Nysy, dazac do uruchomienia tamtejszej cukrowni.
Tam okazuje si¢, ze rozpocz¢to wiasnie kampanig
cukrowniczg ,,aby zza pobliskiej granicy Czesi wi-
dzieli, ze juz gospodarzymy”. Potrzebni sa ludzie do
roboty i dla zachgcenia do pozostania wszyscy od
reki otrzymuja bezptatne wyzywienie. Oczekujac na
sygnal z Krakowa przyjmuj¢ pracg, polegajaca na
szybkim sporzadzeniu plandéw catej cukrowni, pilnie
potrzebnych dla urzedu skarbowego. Ostro zabratem
si¢ do pracy, wykorzystujac swe wczesniejsze nie-
znaczne otrzaskanie z technika. Silnym dopingiem
byta nadzieja, Ze obiecane wynagrodzenie wystarczy
mi do letnich wakacji (starczytoby, gdyby nie infla-
cja; istniata juz i wowczas!). Sygnat z Krakowa nie
nadchodzil. Niedlugo przed Bozym Narodzeniem
prace swa zakonczylem. Swigtowalismy hucznie,
przy tym w niezwyktych warunkach atmosferycz-
nych: bylo tak ciepto, ze lataty pszczoly. Dla przy-
zwyczajonych do zim wilenskich byto to szokujace.
W czasie Swiat pojawit si¢ raptem w Otmu-
chowie wspomniany juz Szymon Firkowicz, ktory
przez wspolnych znajomych dowiedziat sig, ze tam
jestem. Wiadomos$¢ przywiozl niezwykla: jest on juz
studentem Politechniki Wroctawskiej! Wyklady
,1da” pelng para, ma on trzypokojowe mieszkanie na
Sepolnie. Sprawa jest wigc ewidentna - po Trzech
Kroélach obaj jedziemy do Wroctawia, podejmuje i ja
starania 0 miano studenta. Ale nie takie to tym razem
proste. Pan Dziekan Idaszewski, powiada, ze na Wy-
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dziale Elektromechanicznym nie ma juz miejsc.
Sprawa nie jest jednak catkiem beznadziejna, miejsca
sa jeszcze na Wydziale Hutniczym, na ktory powinie-
nem wstapi¢. Pan Dziekan zapewnia mig, ze po
pierwszym semestrze, jesli tylko si¢ utrzymam, znaj-
dzie si¢ miejsce 1 na Jego wydziale. Utrzymatem sig.
Znalazto si¢. Przeszedlem wiele mutacji: na I seme-
strze - hutnik, na II roku - elektryk, za$ od III roku
przeniostem si¢ na kierunek mechaniczny, uzupetnia-
jac brakujac egzaminy i laboratoria. Powstata wtedy
Sekcja Lotnicza i stalem si¢ jej cztonkiem, stuchajac
szeregu dodatkowych i catkiem nowych przedmio-
tow. Kiedy nasz pierwszy wyktadowca w Sekcji,
Profesor Jerzy Teisseyre spytat, czy kto§ ze studen-
tow nie zechcialby podja¢ pracy (réwnolegle ze stu-
diami) w organizowanym wlasnie przez niego biurze
konstrukcyjnym Centralnego Studium Samolotow,
pierwszy zdecydowalem si¢ na to; z czego$ trzeba
zy¢, a szukanie wcigz dorywczych dochodow byto
zbyt niepewne 1 uciazliwe. P6zniej dotaczyli nastepni
koledzy.

Biuro to istniato w 6wczesnych Panstwowych
Zaktadach Lotniczych, pdzniejszej Wytworni Sprzetu
Komunikacyjnego na Psim Polu i za zadanie miato
opracowanie dokumentacji samolotu przewidzianego
do produkcji seryjnej. Prof. Teisseyre znajac obo-
wiazki studentéw na uczelni staral si¢ stworzy¢ nam
optymalne warunki zatrudnienia: trzy - cztery nieko-
niecznie te same dni w tygodniu. Praca byta akordo-
wa, a czas nienormowany; kto ile zrobit, za tyle byl
wynagradzany. Czgsto pozostawato si¢ w biurze do
poznego wieczora, kiedy indziej do pézna tkwito si¢
w gmachu politechniki.

W 1950 r. podjgto w Warszawie mysl zbudo-
wania samolotu transportowego, w ktérym miatyby
by¢ w maksymalnym stopniu wykorzystane ponie-
mieckie silniki 1 wyposazenie, w duzych ilo$ciach
zalegajace w licznych sktadach. Dostawatem wigc
delegacje do r6znych mato znanych miejscowosci na
Pomorzu Zachodnim i przedstawialem sprawozdania
o tym, gdzie, ile i czego jest. Bylo tego mndstwo, ale
zanim zdazyliSmy to zewidencjonowa¢, akcja zostala
odwotana. Teraz podroze pociagami zasadniczo roz-
nity si¢ od tych z roku 1945 czy 1946. Wtedy jezdzi-
fo si¢ zattoczonymi wagonami towarowymi, a nieraz
1 na dachu czy stopniach wagonu, lub nawet (raz) na
parowozie.

W 1950 r. zostalem asystentem na nowo
utworzonym Wydziale Lotniczym. W marcu 1951
z bardzo dobrym wynikiem zakonczylem studia,
a w grudniu 1951 r. dostalem powotanie do wojska
1 zatrudniony w Wojskowej Akademii Technicznej

w Warszawie. W latach 1970-1995 pracowatem w
Instytucie Podstawowych Probleméw Techniki PAN.
W ciagu tych lat przyswoitem kilka nowych specjali-
zacji, zostalem profesorem i kierownikiem zaktadu.
Bylem inicjatorem i twérca dyfuzyjnej teorii zmecze-
nia metali (Wstep do dyfuzyjnej teorii zmeczenia me-
tali, Prace IPPT PAN nr 8/1970 oraz 7 artykulow
w Biulet. PAN z 1969-70), docenionej i rozwijane]
nastgpnie (po 1982 r.) na Zachodzie przez E. C.
Aifantisa 1 wspotautorow — Bammanna, Walgraefa,
Schillera etc., jak rowniez popularyzatorem wiedzy
o Karaimach - jako uczestnik kilku programéw tele-
wizyjnych i radiowych, m. in. filméw w rezyserii:
E. Straburzynskiej ,,Ostatni Hazzan” TVP Wroctaw,
1986; W. Szpaka ,,Karaimi — ginacy narod” TVP2
1994; A. Oblickiej ,,Karaimi”, Polsat,1996; J. Nowa-
kowskiej ,,Karaimi” TVPI, 1996; U. Sochackiej
»Karaimi polscy” TVP Krakéw, 2001; A. Kulika
,»Na granicy $wiatéw” TVP Lublin 2001. Opubliko-
walem jako autor lub wspotautor ok. 180 artykutéw
z techniki lotniczej 1 kosmicznej, o roli defektow sie-
ci krystalicznej] w procesie pekania, wykorzystaniu
metod akustycznych w badaniach cial statych, ano-
malii tarcia wewngtrznego w brazie krzemowym
1 zwiazku emisji akustycznej z trwato$cia zmgczenio-
wa metali oraz 12 ksiazek, m. in. autor Lotnictwo.
Mata encyklopedia 1960 (wyd. 11 1961), Od Ikara
medrsi 1965 (przektad na jez. weg. 1968), Lotnictwo
i kosmonautyka — zarys encyklopedyczny, 1975, 197-
8, 1984; wspotautor: Samoloty bojowe 1969, 1 in.
Trzy razy bylem dostownie o po6t kroku od
$mierci. Jako student, przy politechnice, jadac rowe-
rem trafitem pod cigzaréwke, co to raptem wylonita
si¢ zza tramwaju. Innym razem samolot, ktory po
wykonanym przeze mnie przelocie szybowcowym
Sciagnat mnie z szybowcem na wroctawskie lotnisko,
wkrotce po odczepieniu, w pelnej ciemno$ci, majac
do dyspozycji lotnisko o powierzchni 60 ha, wylado-
wat prosto na tym szybowcu ze mna w kabinie. Trze-
ci raz calkiem juz banalny — motocykl, ztamana reka.
Szczescie dopisywalo, podobnie jak na granicy pod
Grodnem.
A kiedy piszac te stowa staram si¢ cofnaé pamigcia
o tych drobnych kilkadziesiat lat, catkiem nie wiem,
jak to sig stalo, ze tak szybko to wszystko minglo...

Szymon Pilecki
Warszawa





